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Transferium botst
niet met terminals

OPINIE Weg als het moet, binnenvaart en spoor als het kan

Een nieuw Container Transfe-
rium botst niet met de be-
staande inland terminals,
schrijven Havenbedrijf Rotter-
dam en de VITO in een geza-
menlijk betoog.

De containeroverslag in Rotterdam
verdrievoudigt de komende twintig
jaar. Gelijktijdig neemt het wegver-
voer flink toe. Alleen een stevig en
sturend beleid kan voorkomen dat
het wegverkeer helemaal vast loopt
en dat de milieubelasting te groot
wordt.

Parallel hiermee zijn wegtransport
en binnenvaart gediend bij doorstro-
ming, minder wachttijden en een be-
trouwbate planning. Dit is een be-
drijfseconomische noodzaak,
financieel en omdat de schaarser
wordende arbeidskrachten willen va-
ren en rijden 1n plaats van wachten.
Meer dan oot tevoren 1s het daarom
zaak om nu de al meer dan vijftien
jaar oude slogan De truck als het
moet, binnenvaart en spoor als het

lkan’ om te zetten in praktische actie.

Anders gezegd: de noodzaak van het
‘moeten’ verkleinen en de mo-
gelijkheden van  het

‘kunnen’ vergroten.
Hiervoor 1s een
groot aan-

tal mat-
o

" Die hoeven voor

voor het transport van en naar de
zeeterminals, Depots op het CT voor-
komen dat vrachtauto’s met lege con-
tainers alsnog de haven moeten be-
zoeken. Een extra service is de
barge/barge-overslag voor binnen-

vaartschepen.

kleine partijen
dan niet meer
door te varen
naar de Maas-
viakte,

De primaire
doelgroep 1s het
deel  van het
wegvervoer dat
momenteel niet
of slechts be-
perkt gebruikmaakt van intermo-
daal vervoer. Een gunstige ligging
ten opzichte van snelweg plus con-
centraties van verladers/ontvangers
is dan ook een vereiste, Er worden
door marktpartijen al initiatieven
voor CT's ondernomen in Amster-
dam en Moerdijk. Naast de noorde-
lijke en zuidelijke iocatie is er ook een
centraal/oostelifke in ontwikkeling. -

De bestaande achterlandterminals

werken vooral voor
ontvangers en
~ verladers  1n
hun directe
omge-
ving.

regelen
in voorbe-

reiding, denk aan capaciteitsmanage- -

ment op de Al5. Wij concentreren
" ons in deze bijdrage op het vergroten
van de bijdrage van het transport
over water, Er zijn twee elkaar aan-

vullende en versterkende lijnen: het
containertransferia -

vestigen . van
{‘'minder moeten’) en bestaande bin-

nenlandse  termunals ~ versterken:
(‘meer kunnen’).
Een containertransferium (CT)

vangt 1n de eerste plaats container-

wegvervoer af voordat het de haven -

. bereikt. Binnenvaartschepen zorgen
in een hoogfrequente pendeldienst

De overlap-
. ping

is beperkt en zal steeds
minder gewicht Krijgen naarmate de
totale containerstroom groeit. Sa-
men vormen ze ¢en mtermodaal net-
werk dat dé positie van de Rotter-
damse haven zowel mogelijk maakt

als verstetkt. De versterking bestaat-

onderander uit de toegevoegde waar-

depots.

Momenteel onderzoekt Buck Con-
- sultants, in opdrachtvan het Urgen-

tie Programma Randstad, hoe het
netwerk nog meer en beter gebruikt

‘De waarde van de
inland terminals gaat
verder dan die van
hun locatie’

van -
hun doelgroepen. -

kan worden. Denk dan aan vergro-
ting van hun marktaandeef binnen
het bestaande bedieningsgebied. Ook
de mvloed van containertransferia
op het functioneren van het bestaan-
de netwerk 1s onderwerp van onder-

zoek. Het rap-

port wordt
medio april ver-
wacht.

De waarde van
de binnenland-
se terminals
gaat verder dan
die van hun lo-
catie en de ver-
sterking daar-
“van. Een groot
deel van de ter-
minals is verenigd in de Vereniging
van Nederlandse Iniand Terminal
Operators (VITO). Deze 15 sterk be-
trokken bij de athandeling van con-
tainerbinnenvaartschepen in de Rot-
terdamse haven en bij logstieke
mnovaties.

Expertise Het project “Verbetering
Afhandeling Barges, waarbij ook’

 ECT Delta en het Havenbedrijf Rot-

terdam zijn betrokken, 1s hiervan een
voorbeeld. Op en met ECT Delta Ter-
munal wordt de laatste planning van
binnenvaartschepen verzorgd. Hier-
door verminderen de wachttijden
van schepen en wordt de terminalca-
paciteit beter benut. Het VITO-pro-
1ect is voor het Havenbedrijf dan ook
een. voorbeeld dat uitbreiding ver-

"dient. naar de overige containertes-

minals en binnenvaartoperators
(Rijnvaart).

De VITO 1s, net als andere belang-
hebbenden, betrokken bij de voorbe-
reiding van de containertransferia.
Er wordt regetmatig expertise uitge-
wisseld en de wederzijdse belangen
worden kenbaar gemaakt. Denk aan
de concurrentiepositie van een aan-
tal bestaande terminals en de effi-
ciéntie van de barge/barge-over-
slag. Het- project - Container
Transferum zit in de fase van
consortiumvorming. Onder: de
partijen die’belangstelling heb-
- ben om te investeren, bevindt
zich een aantal mland termmal
operators, -

Het HbR 15 overtuigd van hun
belang voor de: bereikbaarheid
van de haven en de efficiéntie van

. de logistieke keten. Het brede streven

naar een modal shift kan nret zonder
de potentie van de binnenvaart. De
betrokkenheid van achterlandtermi-
nals bij de haven wordt daarom ver-
der versterkt. Enerzijds door verbete-
ring van de afhandeling 1n de haven
ende zone daar direct buiten. Ander-
zijds-door een verschuiving van dis-
tributie en containeropslag i de
richting van het achterland. -

Minder moeten. en  meer - kunnen

dus. .
de van de bestaande locaties als mo-~ " -
gelijke vestigingsplaatsvoor (nieuwe)

d1str1but1eact1v1te1ten en contamer— .
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